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Innhold

På disse korte minuttene skal jeg prøve å si noe om:

1. Beste praksis og metoder for klimagassvurderinger i planfase.
2. Bestemmelser om klimagassvurderinger i kommune- og reguleringsplan.
3. Hva kan bedrifter og kommuner lære av de som har gått først? 

….. i tillegg har jeg lyst til å heve blikket bittelitt, og se utover klimagassutslipp.



Motivasjon



…miljø og bærekraft er mer enn klimagassutslipp og klimatilpasning
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EUs grønne vekststrategi og 
taksonomien

Green Deal
Klimanøytralitet i EU innen 2050, sammen med en mer 
bærekraftig og sirkulær økonomisk utvikling

Taksonomien
Bærekraftskrav som skal stilles i forbindelse med 
investeringer og forsikring, for å implementere Green 
Deal.





1. Beste praksis og metoder for 
klimagassvurderinger i 
planfase.
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Evt. riving og transport av rivematerialer

Evt. utgraving og massetransport

Produksjon og transport av nye materialer

Byggearbeider og avfallstransport

Vedlikehold og utskiftning

Energi i driftsfasen

Evt. lokalprodusert fornybar energi

Transport til og fra bygget i driftsfasen

Riving og transport av rivematerialer

Avslutning

Forberedende
arbeider

Produksjonsfase

Driftsfase

Karbonlagring fra fotosyntese



Vurderinger av klimagassutslipp i planfase

For planfase er det relevant å se på effekten på 

klimagassutslipp på følgende områder for 

kommuneplannivå:

• Arealbruksendring

• Bygg: 

• byggematerialer 

• energi i drift

• Transport i drift

For reguleringsplaner kan det også være relevant å 
se på utslipp fra anleggsfasen mht. behov for 
massetransport og infrastruktur for 
lavutslippsløsninger.



Et stort antall beregningsverktøy som kan benyttes for å kvantifisere 
klimagassutslipp på ulike nivå og områder
• EFFEKT – nytte- og kostnadsanalyser av veg- og trafikktiltak (Sintef)

• EE Settlement – energi, kostnader og trafikk ved ulike bosettingsmønstre (Sintef)

• Analyseverktøy arealplan – transport, arealbruksendringer og bygninger (Oslo kommune; Sintef, Cicero)

• Arealdataverktøyet (ADV) – arealbruk og transport med utslippsprognoser (KIT, Civitas, Numerika og Asplan Viak)

• Klimagassutslipp for bygg (DFØ; Asplan Viak)

• ByggLCA – klimagassregnskap for byggematerialer (Asplan Viak)

• LandskapLCA – klimagassregnskap for uteområder (materialer, energi og fotosyntese) (Asplan Viak)

• OmrådeLCA – klimagassvurderinger for områder (materialer, energi og transport) (Asplan Viak)

• VegLCA – klimagassregnskap for vei (Statens Vegvesen; Asplan Viak)

• NV-GHG – klimagassregnskap for vei (Nye veier; Niras)

• OneClickLCA – klimagassregnskap for byggematerialer 

• Klimaverktøy – areal- og transport (Tønsberg kommune; Rambøll)

• Arealbrukskalkulator – klimagassberegninger av arealbruksendring mht. eksisterende vegetasjon og fremtidig fotosyntese (Miljødirektoratet)

• Arealbrukskalkulator, kartbasert (KMD, NIBIO)

• Klimakalkulator (Lier kommune; Norconsult)

Asplan Viak med partnere 
har et 3-årig 
innovasjonsprosjekt som 
skal føre til et kartbasert
verktøy for klimavennlig 
områdeutvikling.

Rambøll utarbeidet i 2021 
et forprosjekt for KMD for 
rammeverk for et 
kartbasert verktøy som 
sammenstiller beregninger 
for kommunal 
planlegging.



Vurderinger av klimagassutslipp i planfase

Allerede mulig med klimagassvurderinger i planfase, f.eks.

• Arealbruksendringer med regnearket til Miljødirektoratet

• Referanseutslipp fra materialer fra regnearket til DFØ  

• Referansetall for energi basert på anslåtte byggeår og 
energistatistikk fra Enova sammenlignet med nye TEK-
rammer.

• Prognoser transportutslipp fra ADV

Eller bruke verktøy som OmrådeLCA..



Vurderinger av klimagassutslipp i planfase

MEN:

• Vi vet allerede at utslipp fra transport er dominerende, men med 
VELDIG høy usikkerhet. Klimagassberegninger av 
sentraliserings-/fortettingsprosjekter vil dermed nesten alltid gi 
positiv klimaeffekt, men med stor grad av usikkerhet.

• OG CO2 er en viktig miljø-/bærekraftsindikator, men ikke den 
eneste:

• Forbruk av materialressurser

• Påvirkning på økosystemer

• Klimarobusthet og risiko

• Folkehelse og livskvalitet

• Osv.



Vi kan ikke rive alle bygg som ikke maksimerer 
utnyttelsespotensialet sitt i klimaets navn

eller bygge ned all landbruksjord i tilknytning til allerede utbygde 
områder

.. selv om klimagassregnskapet viser positive tall over 60 år.



2. Hvordan sikre 
klimagassvurderinger i 
planfase? 



Forskrift om 
konsekvensutredninger
§ 21.Beskrivelse av 
faktorer som kan bli 
påvirket og vurdering av 
vesentlige virkninger for 
miljø og samfunn

Krav om vurderinger, men 
ikke krav om beregninger







Klimavurderinger i plansaksbehandling - Miljødirektoratet (miljodirektoratet.no)

Klimavurderinger - Miljødirektoratet (miljodirektoratet.no)



Planinitiativ Oppstarts-
møte Planskisser Saks-

behandling
Offentlig 
ettersyn

Forhånds-
konferanse

Bygge-
søknad

Gjennom-
føring

Rive eller rehabilitere?
Hvor stor utnyttelsesgrad er klimavennlig? 

Ulike utbyggingsalternativer

Klimagassberegninger med faktiske mengder

Klimagassutslipp i bygge- og anleggsfasen

Miljøoppfølgingsplan

Innledende avklaringer

Oppfølging av fastsettelser i plan

Klimaregnskap med nøkkeltall

Grunnforhold og fundamentering

Energiutredning

Føringer for materialbruk og tiltak

Mobilitetsplan/utredning og tiltak

Konkretisering av planforslag

Klimabudsjett med nøkkeltall 

Miljøprogram, inkl. utslipp i bygge- og anleggsfase

Arealbruk

Fastsettelse av arealbruk



3. Hva kan bedrifter og 
kommuner lære av de som har 
gått først? 



Verktøy og vurderinger

Det finnes mange kommuner og andre aktører som holder 
på med dette for tiden. 

• Erfaringsdeling og samordning må til!

Det finnes allerede mange verktøy som kan tas i bruk,
mens få som har samlet vurderingene.

• Flere aktører i gang med kartbaserte verktøy

Bare på Klimasats sine sider 
er det et stort antall 
prosjekter som omhandler 
klimagassvurderinger i plan.



Transport

Vi må være bevisste hva vi ønsker å få ut av 
vurderingene. 

• Regnskap som inkluderer transport vil gi positive 
effekter for fortettingsprosjekter, og negativt 
andre veien.

• For vurderinger til en kommuneplan kan det være 
nyttig, mens for en reguleringsplan som er hjemlet 
i kommuneplanen vil det tilføre lite og ingenting.



Se utover CO2!

• Vi har enormt mye bygg som ikke er 
demonterbare, ved valg om riving: 
materialressurser  søppel

• Naturmangfold og flomveier bør være 
premissgivere for lokalisering. Viktige 
tidligfasevurderinger! 

• For lite dagslysvurderinger i planfase. Fortetting 
gir risiko for svært dårlige dagslysforhold.



una.myklebust.halvorsen@asplanviak.no


